Saurer-Diesel avitomobili in avtobusi

Tovarna avtomobilov ,Saurer-Werke A.
G.¢ na Dunaju je bila ustanovljena leta
1906. V &asu svojega 33letnega obstoja je
izdelovala tovorne avtomobile in avtobu-
se znane znamke »Saurerg.

Tovarna na Dunaju, ki je po us@:anovxt-
vi rasla iz majhnega obrata s svojimi da~
nes njej prikljuéenimi obrati v 'mo&no pod-
jetje, ima najmodernejSe naprave za 8e-
rijsko izdelovanje tovornih avtomobiloy in
avtobusov, motorjev ter karoserij in obrat
za preoblikovanje in varenje plodevine,
"Sedez tvrdke in obrata je na Dunaju. V
Jugoslaviji zastopa tvrdko g. inZ. Viktor
Hieber, Zagreb, Beogradska 13, kjer je
tudi popolna zaloga rezervnih delov in
specialna delavnica. Podzastopstvi sta v
Ljubljani: Fric Kos, tehnik, Masarykova
14 in v Beogradu. )

Tovarna je vrila v prvih letih svojega
obstoja pionirsko delo za idejo prevoza
tovorovy s tovornimi avtomobili, predvsem
v hribovitih krajih ter so bili povsod nje-
ni izdelki najbolje priznani. Tudi v kon-
strukeiji Dieselovih motorjey je bila me-
rodajna. Leta 1908., torej pred 31. leti je
nastal 8 sodelovanjem Rudolfa Diesla iz
Saurer bencinskega motorja oni prvi Die-
sel motor za avtomobhile, ki zavzema v
nemdkem muzeju v Monakovem &astno me-
sto. Po svetovni vojni je Saurer izdeloval Die
sel motorje po principu nakopienja zra~
ka, iz ¢esar se je s®asoma razvil motor po
principu kriZnih tokov, Cepravy sta se ta
tipa dobro obmesla in je bilo izdelanih ved
ko 7000 motorjev po obeh sistemih, so
spoznali inZemjerji tovarne Saurer, da
kon¢na stopnja v razvoju Diesel motorja
v uresnicenju stare misli, t. j. v neposred-
nem vbrizgavanju goriva, brez predcelice
ali nakopiCenja znaka. Rezultat dolgoletnih
poizkusoy teh inZenjerjey je Saurer-Die-
sel motor z neposrednim vbrizgavanjem
najlazji in mnajStedljiveji avtomobils
§1Iesil motor, ki ce izdeluje v serijah Ze
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Na velesejmu ramvu&ooomkgr m” ,

Sasije 5 B za 7
g.ip me' 6 Eﬂmdrddm Diesel motor-

em. Motor ima 105 ks pri 2000 obr./min,
ilm vsebino cilindrov 8 litrov, Krmngnunp‘;
rabe nafte kaze zaradl ugodnega termic-
nega utinka te motorne konstrukecije, naj-
nizjo todko od 172 g/ksh. Motor tehta sa»
mo 520 kg in doseZe zato minimalno te=
%0 od 4.95 kgks. Vrtilni moment motor

K motorju je prikljuden menjalnik
hitrosti lastne komstrukcije. Sasija ims
Boschovo zraimo-oljnotlaino gavoro in gu=
me dimenzije 388X9. Lastna teZa
znasa samo ca. 3500 kg,

Zanimivo je delovanje tega motorja
neposrednim vbrizgavanjem v cilin~
der. Kompresijski prostor leZi skoraj v ce-
loti v vdolbini bata v obliki lrmm :
goda za &asa kompresijskega mo¢no
gibanje vsesanega zraka okoli vodoravne
krozne osi, Nafta, katera pod velikim pri-
tiskom prihaja skozi Sobo 8 4 Nk:m
se v prostoru zgorevanja drobno
in se v modnem zratnem vrtincu izredno
dobro meSa 8 komprimiranim zrakom.
Zgorevanje je zato popolnejSe in je termi-
¢ni weinek bolji kakor pri viseh drugih si-
stemih. Zato tudi ugodna krivulja upora~
be mafte.

Hladilne ploskve so zelo majhne, ker se
v glavi motorja ne mnalajajo nikakrine ce-
fice, Zato doseZe motor pri startanju Ze
pri prvih kompresijskih taktih potrebno
toploto zgorevanja in vZge motor takoj
tudi pri mrzlem vremenu brez wvsake po-
moli, kot je predhodno segrevanje ali
ogrevalne svedice.

Od dolZine motornega ogrodja meodvisni
deli, kakor so cilindrske puSe, bati, ven-
tili itd., so enaki pri 4 cilindrskem in 6
cilindrskem motorju in se zatd lahko za~
menjajo ,

V jesend pride v promet mov
BTDV-S ki je nsadaljnii razvoj t!pta’p:
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