
Priložnostna razstava o Luki Koper
sponzorju novih razstavnih vitrin v Osrednji knjižnici Sreåka Vilharja Koper

Mostra sul porto Luka Koper
sponsor delle nuove bacheche nella Biblioteca centrale Sreåko Vilhar Capodistria

Današnja podoba pristanišåa in njegovih dvanajstih terminalov je nastala ob stalnem preseganju pretovorjenih koliåin, nenehnem dopolnjevanju infra-
strukture in razvoju od enostavnih naåinov dela do najsodobnejše pristaniške tehnologije, podprte z vse obsežnejšim naborom logistiånih storitev. Številna 
formalna in neformalna priznanja, ki jih je Luka Koper prejela, potrjujejo, da so bile doslej njene usmeritve pravilne. Luka Koper ima status pristanišåa 
Evropske unije in je prvo jadransko pristanišåe s priznanjem za poslovno odliånost. Posle pridobiva s pomoåjo mreže predstavništev, ki segajo vse do Dalj-
nega vzhoda. Je med najpomembnejšimi generatorji gospodarskega razvoja našega mesta, regije in države. Kot sponzor kulturnih, izobraževalnih, socialnih 
in drugih ustanov in programov se izkazuje tudi kot družbeno odgovorno podjetje, ki skrbi za kakovost življenja na našem obmoåju.

L’attuale immagine del porto di Capodistria, con i suoi dodici terminali è il risultato di un continuo sviluppo e completamento delle infrastrutture, 
il passaggio da forme lavorative semplici a tecnologie portuali tra le più avanzate. Il Porto di Capodistria è un porto dell’Unione Europea con lo status BIP 
(Border Inspection Post). Diventa il primo motore dello sviluppo economico della nostra città, regione e stato. Importantissimo come sponsor culturale, 
investe nelle istituzioni istruttive, sociali e promuove nuovi programmi utili per migliorare la qualità della vita sul nostro territorio.

Otvoritev razstavnega prostora v novembru 2011
Apertura spazio mostre a novembre 2011



Koper - pomorsko mesto v zgodovini
Koper je imel v razliånih zgodovinskih obdobjih bolj ali manj pomembno pomorsko, gospodarsko in uprav-

no vlogo. Zaradi svoje ugodne geostrateške lege v osråju Evrope je imel od nekdaj pogoje, da se razvije v 
pomembno pomorsko pristanišåe. Že v åasu Beneške republike (1279-1797) je igral pomembno vlogo kot 
pomorsko pristanišåe, predvsem kot izvozna luka za sol in vino. Razen tega je bila koprska luka pomembno 
oporišåe za ladje beneške vojne mornarice. S propadom Beneške republike, z razglasitvijo Trsta in Reke 
za svobodni pristanišåi (1719) ter s kasnejšim prenosom upravne in politiåne moåi iz Kopra v Trst, se je 
pomen Kopra zmanjšal. Njegova pomorsko-gospodarska vloga se je zmanjševala vse do kapitulacije Italije 
in konca 2. svetovne vojne 1945.

Capodistria - città marinara nella storia
La posizione di Capodistria e la collocazione nel centro Europa, ha favorito nel corso dei secoli lo svi-

luppo della marineria locale. La Repubblica di Venezia (1279-1797) ha appoggiato lo sviluppo dei traffici e 
scambi di merci a Capodistria, in primis l’esportazione del sale e del vino. Inoltre il porto di Capodistria 
serviva a Venezia come base navale, per le sue imbarcazioni da guerra. Con la caduta di Venezia e la di-
chiarazione del 1719 dei porti liberi di Trieste e Fiume, Capodistria decade come porto fino alla fine della 
seconda guerra mondiale.





Zaåetki izgradnje novega koprskega 
pristanišåa po drugi svetovni vojni

Nekje v letu 1952 se je zaåelo zbirati gradivo in dokumentacijo za obnovo starih in med vojno poškodovanih 
koprskih pristanišå, v letih 1954-55 pa razmišljati o gradnji veåje luke. Gospodarstvo obalnih mest je bilo osla-
bljeno, pomorski promet pa omejen le na lokalne potrebe med Trstom in obalnimi mesti.

23. maja 1957 je bilo ustanovljeno podjetje Pristanišåe Koper, ki se je pogodbeno povezalo z zadrugo 
pristaniških delavcev v Izoli in Kopru. Prvi pristaniški delavci so tako postali že izkušeni domaåini. Zaprli so 
Stanjolski zaliv in sesalni bager Peter Klepec je zaåel poglabljati morsko dno. Leta 1957 je bilo zgrajenih 
prvih 135 m operativne obale, kjer je 7. decembra 1958 pristala prva ladja, slovenska åezoceanka Gorica, 
ladjarja Splošne plovbe. V prvem luškem obdobju je najbolj rastel uvoz, med pomembnimi uvoznimi artikli so 
bili prehrambni izdelki in južno sadje.

Pristanišåe Koper se je preimenovalo v Luko Koper oktobra 1961 leta. Hitrejšemu razvoju je v letu 
1963 pripomogla ustanovitev prve carinske cone. Pomorski promet je tako narašåal, da je postala nujna 
železniška povezava, 31 km dolgo železniško progo od Kopra do Prešnice je zgradila Luka sama. Prvi vlak 
je pripeljal v luko 2. decembra 1967 leta. Med najpomembnejšimi investicijami v prvem desetletju je 
bila tudi izgradnja terminala za naftne derivate leta 1968, le ti so bistveno vplivali na rast pretovora v 
naslednjih letih. 

Inizi dell’edif icaziofne del nuovo porto 
di Capodistria dopo la seconda guerra mondiale

Il 23 maggio del 1957 si costituisce l’azienda di traffico Porto di Capodistria collegata contrattual-
mente con le cooperative dei lavoratori portuali di Isola e Capodistria. Iniziano le prime attività nel settore 
spedizioni. Dopo alcuni interventi sul fondale e sulla costa del golfo di Val Stagnon, il 7 dicembre del 1958, 
abbiamo l’attracco della prima nave transatlantica Gorizia della società armatoriale di Pirano la Splošna Plov-
ba. Il traffico marittimo della Luka Koper aumenta velocemente. Negli anni sessanta si costituisce la zona 
franca e diventa necessario regolare il traffico ferroviario (1967). Un’altro investimento importante (1968) 
l’edificazione del deposito per i prodotti petroliferi.



V sedemdesetih letih je pretovor v luki narašåal poåasneje zaradi zadolženosti podjetja, stroškov dela 
in fluktuacije delovne sile. Zaåela se je specializacija po vrstah blaga, poveåale so se koliåine pretovora lesa, 
pogostejši so bili tovori mineralov in rudnin. Poleg nafte so se uveljavili še drugi tekoåi tovori: kemikalije, vino 
in rastlinsko olje. Kljuåna novost so bili kontejnerji in ro-ro tovori, za kar je bil leta 1979 odprt speciali-
ziran terminal. Luka Koper je v sedemdesetih letih postala druga najpomembnejša jugoslovanska luka in si 
obenem pridobila  pomembno mesto v srednjeevropskem zaledju. Tedaj so zaåela nastajati tudi njena prva 
predstavništva, najprej v Budimpešti in na Dunaju.

V osemdestih letih je Luka kljub sanacijskemu programu dosegala velike uspehe in se opremljala z vsem 
kar potrebuje sodobno in v svetovne trge usmerjeno pristanišåe. Promet se je veå kot podvojil in zaživel z 
veåino tovorov, ki jih sprejema pristanišåe tudi danes. Narasli so suhi tovori (1984 terminal za razsute 
tovore), pri åemer se je posebej uveljavil promet z železovo rudo, minerali in žiti (silos za žito 1988). Pre-
tovorili so prve veåje koliåine avtomobilov. 

La crescita negli anni settanta è più lenta. Le merci  trafficate vanno dal legno ai minerali e poi dai liquidi 
come il vino e l’olio fino ai prodotti chimici. Nel 1979 si apre il terminal container e ro-ro.

Negli anni ottanta tra l’altro si inizia con il trasporto delle automobili.



Con l’indipendenza della Slovenia nel 1991, ed i cambiamenti nell’Europa dell’Est, il porto di 
Capodistria deve ridimensionare tutto. Ma presto riprendono gli investimenti ed anche i carichi im-
portanti passano per il porto di Capodistria, importanti i traffici con l’Austria.

Nel nuovo millenio i traffici sono radoppiati, in particolar modo con l’Ungheria ma anche con altri 
paesi; fiorente il traffico delle automobili che rappresenta una delle strategie di sviluppo fino al 2015. 
Dal 2005 un nuovo terminal per passeggeri.

Oggi Capodistria è già ben nota e attraente destinazione per le navi da crociera nel Mediterraneo.

V letu 1991 je Luka Koper prviå zabeležila veåji padec prometa zaradi razpada skupne države in 
sprememb v državah Vzhodne Evrope, predvsem na Madžarskem in Åeškoslovaškem, ki sta bili poleg 
Avstrije kljuåni tržišåi v gravitacijskem zaledju Luke Koper. 

Po osamosvojitvi Slovenije se je tovor zaåel vraåati v Luko Koper, ponovno je oživela investicijska 
dejavnost - od terminala tekoåih tovorov in skladišå za generalne tovore ter les pa vse do terminala 
za živino, terminala za avtomobile in širitve kontejnerskega terminala. Oblikovala se je razporeditev 
blaga po trgih, ki velja še danes. Približno tretjina prometa pripada nacionalnemu trgu, ostalo pa zaled-
nim državam, v ospredju Avstriji z veå kot dvema milijonoma prometa, pomembnih 10 odstotkov pa 
dosega italijanski trg. 

V novem tisoåletju se je podvojil promet s kontejnerji, avtomobili, lesom, tekoåimi tovori (brez 
nafte) in  žitaricami. Za veå kot polovico se je poveåal pretovor generalnega blaga. Najbolj skokovito 
je narasel promet za madžarski trg in presegel milijon ton. V zadnjih letih je posebej pomembna rast 
pretovora kontejnerjev in vozil, kar je tudi ena izmed temeljnih strateških usmeritev razvoja družbe 
do leta 2015. Od leta 2005 je nova pridobitev pomorski potniški terminal. Danes je Koper med 
ladjarji že dobro poznana in privlaåna destinacija za potniške ladje, ki plujejo po Sredozemlju.



Luka Koper d.d., ki upravlja z edinim slovenskim pristanišåem, ima danes status ekonomske cone, ki 
omogoåa doloåene ugodnosti pri poslovanju. Celovita ponudba storitev, ki jih luka nudim svojim strankam, 
obsega osnovne pristaniške dejavnosti, dodatne storitve na blagu in podporne storitve. Preko njenih spe-
cializiranih terminalov gre letno veå kot 14 milijonov ton tovora. Terminali danes: Terminal za generalne 
tovore, Terminal za živino, Terminal za sadje, Terminal za les, Kontejnerski in Ro-Ro terminal, Avtomobilski 
terminal, Terminal za minerale in rudnine, Terminal za žitarice in krmila, Terminal za glinico, Evropski ener-
getski terminal (premog in železova ruda), Terminal za tekoåe tovore in Potniški terminal.

L’Azienda Luka Koper, d.d. è una società per azioni che opera nel porto di Capodistria, offrendo servizi 
portuali e logistici. L’attività di base, che si sviluppa sui vari terminal, è arricchita da una vasta gamma di servizi 
aggiuntivi. L’intera area del porto possiede lo status di zona economica.  Le attività di base vengono svolte su 
terminal specializzati dove si ricevono merci convenzionali e carichi eccezionali, container, automobili, 
rinfuse liquide e secche, nonché animali vivi. Annualmente accolgono più di 14 milioni di tonnellate di carico.   
Tutti i terminal  sono dotati delle più moderne tecnologie di manipolazione, trasporto e magazzinaggio. 
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