


MOTOR F 4 L 514

Motor F4 L 514 je zratno hlajeni dieselski motor.

Zrak za hlajenje potiska ventilator skozi difuzor med hladilna
rebra valjev.

Mazanje motorja je centralno, tlano s pomo&jo zobniske &rpal-
ke- Za hlajenje olja sluzi hladilnik olja.

TlaCilka za vbrizgavanje goriva je gnana z zobniSkim prenosom
prek regulatorja pri¢etka vbrizgavanija.

Zraéno hlajeni motor ni ob&utljiv na vroéino in mraz ter deluje
v vseh delovnih pogojih enako zanesljivo. Motor je robusten in
vzdrzljiv ter ima ob primerni negi dolgo trajnost.

MOTOR F4L 514
Stiritaktni zraéno hlajeni dieselski motor z vrtinéno komoro

Razvrstitev valjev v vrsti
Stevilo valjev 4
Premer valja 110 mm
Gib bata 140 mm
Prostornina valjev 5322 cm?
Efektivna mo€ pri vrtilni hitrosti

2300 min—1 {po DIN 70020) 85 KS
Efektivna moé& pri vrtilni hitrosti

2300 min—1 (po JUS M F2.025) 825 KS
Maksimaini vrtilnl moment pri vrtiini

hitrosti 1200 min—1 (po DIN 70020) 31 kpm
Maksimalni vrtilni moment pri vrtilni

hitrosti 1200 min—1 (po JUS M.F2.025) 30 kpm
Teia motorja 480 kp
Koliéina olja v karterju 141
Koli€¢ina olja v hladilniku olja 151

Motor F4 L 514 je vazdu3no hladeni dizel motor.

Rashladni vazduh tiska ventilator kroz difuzor medu rashladna
rebra cilindara.

Podmazivanje motora je centraino, pritiskom pomocu pumpe sa
zupéanicima.

Za hladenje ulja ugraden je hladnjak ulja.

Pumpa za ubrizgavanje goriva dobiva pogon zupéanim preno-
som preko regulatora pocetkom ubrizgavanja.

Vazdusno hladeni motor nije osetljiv na vru€inu i hladnocu, te
radi u razli¢itim uslovima podjednako sigurno. Motor je robusten
i izdrZljiv te postize uz odgovarajute odrzavanje i negu dugi
vek trajanja.

MOTOR F4L 514

Cetvorotaktni vazdusno hladeni dizel motor sa vihornom komorom
Raspored cilindara u liniji

Broj calandara Kl

Pre¢nik cilindra 110 mm
Hod klipa 140 mm
Zapremina cilindara 5322 cm3
Efektivna snaga pri 2300 min—1

(po DIN 85 KS
Elekﬁvna snaga pri 2300 min—1

(po J F2.025) 825KS
Mnltslmnlnl obnnl moment pri 1200 min—1

(po DIN 70020) 31 kpm
Maksimalni obnnl moment pri 1200 min—1

(po JUS M.F2.025) 30 kpm
Tezina motora 490 kp
Koli¢ina ulja u karteru 141
Kolitina ulja u hladnjaku ulja 151
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TEHNICNI PODATKI:

Nosilnost

Te2a vozila z opremo, Soferjem in
polnim rezervoarjem goriva

Dovoljena skupna teza

Dopustna obtezba vie¢nega kavlja

Dovoljena skupna te2a prikolice

Dovoljena skupna teZa vozila in prikolice

Premagovanje vzponov pri dovoljeni
skupnl te2i vozila 9750 kp

- v | stopnji prencsa

— v I, stopnji prenosa

— v lll. stopnji prenosa

— v IV. stopnji prenosa

- v V. stopnjl prenosa

Premagovanje vzponov pri dovoljeni
skupni tezi vozila in prikolice v
I. stopnji prenosa

Najmanjsi premer obrafanja vozila

Medosje

Mere vozila (po JUS M.NO.012)

— dolZina vozila

— $irina vozila

— visina neobremenjenega vozila z loki
in cerado

Notranje mere zaboja

Nakladalna povrsina

Motor

Sklopka

Menjainik

Krmilo

Razdeljevainik pogona:

Prestavna razmerja

— prestavno razmerje za vonjo na
cestnih povriinah

— prestavno razmerje za voinjo po
terenu

Vrsta olja v razdeljevainiku

Koli¢ina olja

Zadnja prema (ojacana)

— sistem ozobljenja

- prestavno razmerje

Frednja prema:

— sistem ozobljenja

— prestavno razmerje

solleina olja v vsakem diferencialu

itel:

wovivmon LAV 5000 DVe

5000 kp

4735 kp
9750 kp
4100 kp
7165 kp
17 000 kp

cesta:

28 %

13 %
7%
3%
1%

teren:
45 %,
2%
"%
6%
3%

23°%
155 m
3700 mm

6600 mm
2190 mm

2810 mm

3470 x 1980 x 360 mm
6,87 m*

F4L 514

enolameina suha
Z5-35 N petstopenjski
nesinhroniziran
Gemmer GD 58

1,023

1,5588
SAE 90
151

Gleason
5,375 (43 zob : 8 zob)

Gleason
2::75 (43 zob : 8 zob)

TEHNICKI PODACI

Nosivost

Te2ina vozila sa opremom, Soferom |
punim rezervoarom goriva

Dozvoljena ukupna tezina

Dozvoljeno opterecenje vuéne kuke

Dozvoljena ukupna teZina prikolice

Dozvoljena ukupna teZina vozila i
prikolice

Savliadivanje uspona pri dozvoljenoj
ukupnoj teZini 9750 kp

— u | stepenu prenosa
u Il stepenu prenosa
u lll. stepenu prenosa
u IV, stepenu prenosa
u V. stepenu prenosa

Savladivanje uspona pri dozvoljenoj
ukupnioj te2ini vozila | prikolice
u | stepenu prenosa

Najmanji preénik okretanja vozila

Razmak izmedu osovina

Mere vozila (po JUS M.NO.012)

- duZina vozila

— Sirina vozila

— visina neoptereénog vozila sa
arnjevima | ceradom

Unutiradnje mere sanduka

Povrdina za smestaj tereta

Motor

Spojnica

Menjad

L1

Upravijaé

Razvodnik pogona:

Frenosni odnos

- direktni — drumska voZnja
— redukovani — terenska voinja
Vrsta ulja v razvodniku

Koligéina ulja

Zadnji trap: (ojaéan)

— sistem ozupcanja

— prenosni odnos

Prednji trap:

— sistem ozuplanja

— prenosni odnos

Koli¢ina ulja u svakom diferencijalu

5000 kp

4735 kp
9750 kp
4100 kp
7165 kp

17 000 kp

cesta:

28 %/s

13 %
7%
3%
1%

teren:
45 %,
2°%
1%
6%
3%

23°%,
155 m
3700 mm

6600 mm
2190 mm

2810 mm

3470 x 1980 x 360 mm

6.87 m*

FaLs4

jednolomelna suva

Z5-35 N sa pet stepena
prenosa nesinhronizovan

Gemmer GD 58
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4500 kp

55 m

do 1385 min—1

SAE 90

151

vazdudno-hidrauli¢na na sva
cetirl toéka

mehanic¢ka, na zadnje tolkove

polueliptiéni simetriéni (lisni)

polueliptiéni simetriéni (lisni)

8

5020
6,25-20 eHD
5,75 kp/em?®
6,00 kp/cm?
120 |
16—20 |

- 35:;0&): \;‘I'OCM sila vitla ;ssooup Vitlo:
— dolZina jeklene vrvi s premerom 12 mm m 2
— vrtilna h’ilrost » do 1385 min—1 — najveta vuéna snaga vitla
— vrsta olja v okviru vitla SAE 20 et g“z.""b“"e"w uzeta 12 mm
— koli¢ina olja 151 = broj obrtaja
Zavore: — noina zraéno-hidravliéna na vsa — vrsta ulja u okviru vitla
$tiri kolesa ~« koliéina ulja
- roéna mehaniéna na zadnji kol Koénice: — no#
Vzmeti: — spredaj poleliptiCne, simetriéne
(listne) — ruéna
— zadaj poleliptitne. simetriéne Gibnjevi — prednji
(listne) — zadnji
Kolesa: — oznatba platidé 6.50—-20 Totkovi: — oznaka naplataka
- pnevmatike (plas¢ in zraénica) 8,25-20 eHD — gume (vanjske | unutradnje)
— tlak v pnevmatikah — pritisak u gumama
- predni'.i.h 5,75 kp/em* — prednjim
— zadnji 6,00 kp/cm? — zadnjim
Rezervoar za gorivo — prostornina 1201 Rezervoar za gorivo — zapremina
Poraba goriva na 100 km 16—201 Potrodnja goriva na 100 km
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BREZ TEZAV CEZ DRN IN STRN!

Tovornjak TAM 5000 DVc je konstruiran za prevoze tovora po
zelo tezko prevoznih predelih, tudi tam kjer ni primernih cest
S pomocjo pogona na vsa kolesa in vitla lahko premaga se tako
velike vzpone, kakor tudi blato in moévirnat teren. Za premago-
vanje izrednih strmin rabi vitlo. Z njim je mogoce ob pomodi
trdne opore, izvlegi vozilo tudi, ¢e se pogrezne v blato, obenem
pa ga lahko uporabimo za vlacenje bremen iz tezko dostopnih
predelov.

Vozilo poganja zracno hlajeni dieselski motor F4 L 514 s 85 DIN
KS. Mo¢ motorja se prenasa prek enoplosdcne sklopke, petsto-
penjskega menjalnika, dvostopenjskega razdeljevalnika pogona,
kardanske gredi ter pogona v prednji in zadnji premi na pred-
nji in zadnji kolesi. Pogon sprednje osi je stalno vklju¢en. Pred-
nja in zadnja os se lahko obracata neodvisna ena od druge,
zaradi v razdeljevalnik pogona vgrajenega planetnega diferen-
ciala, ki ga lahko voznik po potrebi blokira in s tem prepredi
drsenje koles.

Okvir vozila je sestavlijen iz dveh vzdolZznih nosilcev oblike U,
ki sta med seboj povezana s preckami. Spoji so kovi¢eni, kar
daje okviru Se posebno elasti¢nost.

Kabina je jeklene konstrukcije in je pritrjena na okvir s pomocjo
gumijastih blazilcev. lzolirana je tako, da ropot motorja ne moti
voznika. Voznikov sedeZ je tak, da ga lahko voznik prilagodi
svojl drzi. Poleg sedeZa za voznika sta Se dva sedeza za so-
potnika. V kabini je vgrajena grelno-prezradevalna naprava za
gretje in zralenje notranjosti ter suSenje vetrobranskega stekia.
V tezkih pogojih vozZnje si lahko voznik pomaga pri ¢iséenju vet-
robranskega stekla z vgrajeno mehaniéno brizgalko. V kabini
je e plos€a z instrumenti, ki je opremljena z vsemi za voz-
nika potrebnimi prikljuéki.

Na prednji del okvira vozila je pritrjeno vitlo. Vitlo ima ohisje
v katerem ie boben, nanj se navija pramenasta jeklena vrv,
skiopko za prosti tek in vijaéno gonilo. Vitlo poganja motor
vozila prek sklopke, petstopenjskega menjalnika in pomoZnega
gonila ter kardanske gredi. S primerno opremo je mogoée vitlo
uporabiti tudi za dviganje bremen in postavijanje drogov.

Proizvajalec si pridrZuje pravico do morebitnih sprememb na
vozilu.
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BEZ POTESKOCA U SVIM MOGUCIM USLOVIMA!

Teretnjak TAM 5000 DVc je konstruisan za prevoz tereta po tesko
prohodnim terenima, kao i za podrucja bez odgovarajucih cesta:
Pomoclu pogona na prednju i zadnju osovinu te vitla, moze sa-
viadati teSke uspone isto kao i blatnjav i moé&varan teren. Za
saviadavanje vrlo velikih uspona koristi se vitlo. Sa njime je
mogucée izvucéi vozilo, koje utone u blato, a moguca je | vuca
tereta iz nedostupnih predela

Pogon vozila vrSi se putem vazdusSno hladenog dizel motora
F4L514 koji ima 85 DIN KS. Snaga motora prenosi se na
prednje | zadnje totkove preko jednolameine spojnice, petste-
penog menjaca, dvostepenog razvodnika pogona, kardanskog
vratila i diferencijala prednje i zadnje osovine. Pogon prednje
osovine je stalno ukljuéen. Prednja i zadnja osovina mogu se
okretati nezavisno jedna od druge, i to zbog planetarnog dife-
rencijala ugradenog u razvodnik pogona. Voza¢ ga moZe prema
potrebi blokirati | time spreciti klizanje tofkova.

Okvir vozila sastavljen je od dva uzduZna nosafa U-oblika, koji
su medusobno povezani sa popreénim nosalima. Spojevi su
zakivani, Sto daje vozilu izuzetnu elastiénost.

Kabina je ¢eli€ne konstrukcije | priévrs¢ena je na okvir pomocu
gumenih amortizera. 1zolovana je tako da buka motora ne smeta
vozalu. SediSte za vozaca izradeno je tako da ga je moguce pri-
lagodivati poloZaju tela za vreme voznje. Pored sedista vozada
nalaze se joS dva sediSta za soputnika. Ugradene su i naprave
za grejanje i ventilaciju, koja ujedno sprecava zamagljivanje
vetrobranskog stakla. U teskim uslovima rada vozaC se moiZe
posluziti, za vreme ¢&iS¢enja vetrobranskog stakla, ugradenom
mehani¢kom brizgaljkom. U kabini je i tabla sa instrumentima,
na kojoj su svi prikljuéci, potrebni za bezbednu voZnju.

Na prednji deo okvira vozila priévrdéeno je vitlo- Vitlo ima ku-
Ciste u kojem je bubanj, na koji se namctava pletena ¢elicna
Zica, te spojnicu za prazni hod i puZni pogon. Motor poganja
vitlo preko spojnice, petstepenog menjata i pomoénog odgona
te kardanskog vratila. Sa upotrebom odgovarajuée opreme mo-
guce je vitlo upotrebiti i za dizanje tereta i postavljanje stubova

Proizvodaé pridrzava sva prava na eventualne promene na vo-
zilu.

TOVARNA AVTOMOBILOV IN MOTORJEV MARIBOR

Odsek za ekonomsko propagando JA/TK 7000/72

Tisk: ZGP «Pomurski tisk«, Murska Scbota



