


MOTOR F 4 L 514

Je robusten in vzdrljiv dieselski motor. V eksploataciji ne dela
teZav. Neobdcutljiv je na mraz in prav tako na vrocino. Strodki
njegovega vzdrzevanja so majhni in ob primerni negi je njegova
Zivijenjska doba zelo dolga.

Motor F 4 L 514 je Stirivaljni zraéno hiajeni dieselski motor z vriincno
komoro. Valje ima razvri¢ene v vrsti. Pri 2300 min—' dosega efek-
tivno mo¢ merjeno po DIN 70020 85 KS, oziroma merjeno po JUS
M.F2.025 82,5 KS. Maksimalni vrtilni moment ima ta motor pri vriilni
hitrosti 1200 min—* ter znasa merjen po DIN 70020 31 kpm, merjen
po JUS M.F2.025 pa 30 kpm.

MOTOR F4L514

To je izdrZljiv i robustan dizel motor. U eksploataciji ne stvara
neprilika. Neosetljiv je na vrucinu | mraz. Trodkovi njegovog odrZa-
vanja su niski, a kod urednog odrzavanja njegov Zivotni vek je
vrio dugadak,

Motor F4L514 je 4-cilindricki vazduSno hladeni dizel motor sa
vihornom komorom. Cilindre ima rasporedene u liniji. Efektivna
snaga motora pri 2300 min—* mereno po DIN 70020 iznosi 85KS,
odnosno mereno po JUS M.F2.025 82,5 KS. Maksimalni obrtni mo-
ment motora pri 1200 min—* meren po DIN 70020 iznosi 31 kpm, a
meren po JUS M.F2.025 iznosi 30 kpm.

MOTOR F4 L 514
Stiritaktnl zraZno hlajeni dieselski motor z vrtingno komoro Cetvorotakini vazduino hladeni dizel motor sa vihornom komorom
Razvrstitev valjev v vrsti Raspored cilindara u liniji
Stevilo valjev 4 Broj cilindara 4
Premer valja 110 mm Prelnik cilindra 110 mm
Gib bata 140 mm Hod klipa 140 mm
Prostornina valjev 5322 cm? Zapremina cilindara 5322 cm?
Efektivna mol pri vrtilni hitrosti Etektivna snage pri obrtni brzini
2300 min— (po DIN 70020) 85 KS 2300 min— (po DIN 70020) E5 XS
Etektivna moé& pri vrtilni hitrosti Efektivna snaga pri obrtnl brzini
2300 min— (po JUS M.F2.025) 82.5KS 300 min—* (po JUS M.F2.025) 82,5KS
Maksimalni vrtilni moment pri vrtilni hitrosti Maksimalni obrini moment pri obrinl brzial
1200 min— (po DIN 70020) 51 kpm 1200 min— (po DIN 70020) 31 kpm
Maksimalni vrtilni moment pri vrtilni hitrosti Maksimalni obrini moment pri obrtni brzini
1200 min— (po JUS M,F2.025) 30 kpm 1200 min— (po JUS M.F2.025) 30 kpm
Maksimalina vrtilna hitrost 2300 min—* Maksimalna obrina brzina 2300 min==
Tela motorja 490 kp Telina motora 490 kp
Koligina olja v karterju i Kolidina uljs u karteru i
Koli¢ina olja v hladilniku oljs 151 Koli¢ina ulja u hladnjaku ulja 1.51
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TRISTRANSKI PREKUCNIK
TROSTRANI KIPER

TEHNICNI PODATKI

Nosilnost

Tela vozila z opremo, Soferjem in
polnim rezervoarjem goriva

Dovoljena skupna tela

Premagovanje vzponov pti dovolje-
nl skupni teXi 9500 kp:

— v L. stopnji
— v Il stopnjl
— v 111. stopnji
— v IV. stopnji

— v V. stopnji
Premer obralenja vozila
Medosje
Mere vozila (po JUS M.NO.012):
— dollina vozila
— 8&irina vozila
— vifina neobremenjenega vozila
Notranje mere zaboja
Prostornina zaboja
Motor
Sklopka
Menjainik

Zadnja prema (ojatana):
- sistem ozobljenja
- prestavno razmerje
-~ vrsta olja v diferencialu
- kolitina olja v diferencialu
Krmilo

Zavore: — noina
— rolna

Vazmeti: — spredal
— zadaj

Kolesa: — oznalba platisl
— pnevmatike (plase in
2ratnica)
— tlak v pnevmatikah:
— prednjih
~ zadnjih
Rezervoar za gorivo — prostormina
Poraba goriva na 100 km
Porabe olja na 100 km (maksimaina)
Prekucna naprava:
~— tip in ozneka
~— maksimaini hod delovnegs
valja
— kot nagiba zaboja nazaj
— kot nagiba zaboja na stran
(na levo in desno)
Kolicing olja (v prekucni napravi)
Vrsta olja v prekucni napravi

5000 kp

4500 kp
9500 kp

30 %

14 %
7%
3%
1%

155 m
3700 mm

&075 mm

2236 mm

2330 mm

3200 mm X 2100 mm X 400 mm
2,688 m*

FaL514

@noplodlna suha
pelstopenjski nesinhroniziran
Z5— 35N

Gleason

5,375 (43 20b : 8 20Db)

SAE 90

41

Gemmer GD 58

zralno-hidraviiéna na vsa St'n
kolesa

mehanilna na zadnji kolesi

polelipticne, simetriéne
(listnate)

poleliptitne, simetritne
(listnate)

650 — 20

8,25 — 20 eHD

5,25 kp/cm?
6,00 kp/cm?
1201

16 do 201
051

PPT — K 26

1000 mm
SO0

po 450
151
lahko turbinsko

TAM 5000 K

TEHNICKI PODACI
Nosivost
Tela vozila sa spremom, Soterom
i punim rezervoarom goriva
Dozvoljena ukupna telina
Saviadivanje uspona pri dozvoljenoj
ukupnoj telini vozila 9500 kp:
— u |, brzini
— u 1. brzini
~— y I, brzini
~ u 1V. brzini
— u V. brzini
Pre&nik ckretanja vozila
Razmak Izmedu osovina
Mere vozila {po JUS M.NO.012):
— dulina vozila
- Jitina vozila
— visina neoptereéenog vozils
Unutradnje mere sanduka
Zapremina sanduka
Motor
Kvacilo
Menjal

Zadnjl trep:
— sistem ozuplanja
— prenosnl odnos
— vr$ta ulja u diterencijalu
— kolitina ulja u diferencijalu
Upravijat
Kognice: — nolna

— runa
Opruge: — s$prods
— pozadi
Totkovi: — ornaka naplataka
— gume (spoljeinje i unu-
tradnje)
— pritisak u gumama:
— prednjim
— zadnjim
Rerervoar 2a gorivo — zapremine
Potroinja goriva na 100 km
Potrodnja ulja na 100 km
{maksimaina)
Prevrtni ureda):
— tip | oinaka
— maksimalni hod radnog cilindra
— UGao nakretanja sanduks
— ugao nakretanja sanduka
usiranu (na levo | desno)
Koli¢ina ulja u prevrinom uredaju
Vrstia ulja u prevrinom uredeju

5000 kp

4500 kp
9500 kp

30 %

14 %
7%
3%
1%

155m

3700 mm

&G75 mm

2236 mm

2330 mm

3200 mm X 2100 mm X 400 mm

2,688 m?

FaLSI4

jednolameino suho

petostepeni nesinhronizovan
25-35N

Gleason

5,375 (43 zuba : 8 zubi)

SAE 90

41

Tip Gemmer GD 58

vazduino-hidrauliéne ne sva
Zatiri tolka

mehanidna na zadnje tolkove

polueliptiéne, simetritne (lisne)

polueliptitne, simetri¢ne (lisne)

6,50 — 20

8,25 — 20 eHD

5,25 kp/cm?
6,00 kp/em?
1201

16 do 20|

031

PPT — K 26
1000 mm
50¢

a5
151
1ako turbinsko

15




Ne muéite se, prepustite delo stroju

Blato, veliki vzponi in padci, strmine, sunki in udarci, nepretrgan
tek motorja — da vzdrZi vozilo take obremenitve, mora biti ro-
bustno grajeno. Imeti mora modan in zanesljiv motor. Tak je tri-
stranski prekucnik TAM 5000 K.

Vanj je vgrajen zraéno hlajeni dieselski motor F 4 L 514. MoC mo-
torja se prenasa prek sklopke, petstopenjskega menjalinika, kar-
danske gredi in diferenciala na zadnji kolesi. Okvir vozila je se
stavljen iz dveh vzdolZnih'nosilcev oblike »U«, ki sta med seboj
povezana s pre&nimi nosilci. Spoji so kovifeni, zato je okvir ela-
sti¢en in laZze prenasa velike obremenitve.

Kabina ima jekleno konstrukcijo. Izolirana je tako, da ropot mo-
torja ne moti voznika. Je pregledna in udobna. Voznikov sede je
narejen tako, da ga lahko voznik prilagodi svoji drZi. Poleg sedela
za voznika sta $e dva sedeza za sopotnika. Vgrajena prezrale-
valna in grelna naprava ogreva kabino, obenem pa prepreluje
zameglitev vetrobranskega stekla. Armaturna ploica je oprem-
ljena z vsemi potrebnimi instrumenti in priklju¢ki, ki jih voznik
potrebuje. Menjalnik vozila ima pet stopenj za voinjo naprej in
eno za vonjo nazaj. Odlikuje ga neslifen tek. Prestave so pri-
lagojene tako, da lahko najbolje izkoristimo mo¢ motorja.
Prekucna naprava tristranskega prekucnika TAM 5000 K je skupno
s pomoZnim okvirom pritrjena na okvir vozila. Ima teleskopski
delovni valj, batno &rpalko, ventil in cevovodje. Crpalko poganja
motor vozila prek sklopke, menjalnika in pomoZnega kardanskega
prenosa. Ventil, ki uravnava pretakanje olja v prekucni napravi,
omogo&a, da ostane zaboj v katerem koli poloZaju. Iztovarjanje
bremena je preprosto. Pri zaboju odpremo stranico, v kabini pa
vklopimo vklopno rodico in ves tovor je na zaZeleni strani. S pre-
kucno napravo lahko nagibamo zaboj vozila na tri strani: nazaj,
na levo in desno.

Proizvajalec si pridriuje pravico do morebitnih sprememb na vo-
zilu

Ne mucite se, prepustite posao stroju!

Blato, veliki usponi i padovi, udarci i sunkovi, neprekidan rad
motora — da vozilo izdrZi takva opterecenja mora biti robusno
gradeno, mora imati snaZan i siguran motor. Takav je trostrani
kiper TAM 5000 K.

U njega je ugraden zracno hladeni dizeiski motor F 4 L 514. Snaga
motora se prenosi na zadnje tolkove preko kvalila, pet-brzinskog
menjala, kardanskog vratila i diferencijala. Okvir vozila e sastav-
ljen iz dva uzduZna nosaca »U« profila, koji su medu sobom vezani
poprecnim nosacima. Spojevi su vezani sa zakovicama, zato je
okvir elasti¢an | lakSe prenosi velika opterecenja.

Kabina ima &eli¢nu konstrukciju, a izolirana je tako da brujanje
motora ne smeta vozalu, Pregledna je i udobna. Vozaclevo sedistg
je izvedeno tako da ga vozal moZe prilagoditi svom poloZaju.
Pored sediSta za vozala, jo3 su dva sediSta za suputnike. Ugra-
deni uredaj za prezralivanje i grejanje je izveden tako da isto-
vremeno | prepreCuje zamagljivanje vetrobranskog stakla. Arma-
turna ploga je opremljena sa svim potrebnim instrumentima i pri-
kljuécima, koji su potrebni vozacu. Menjac vozila ima pet brzina
za voinju unapred i jednu za voinju unazad. Odlikuje ga tihi rad.
Prenosni odnosi su menjalu tako odabrani, da je snaga motora
najracionalnije iskoristena.

Uredaj za samoistovar trostranog kipera TAM 5000 K je zajedno
sa pomocénim okvirom pricvriéen na okvir vozila. On ima tele-
skopski radni cilindar, klipnu pumpu, ventil in cevovode.

Pogon pumpe vrSi motor preko kvacila, menjaca i pomocnog kar-
danskog prenosa. Ventil, koji izravnava pretok ulja u uredaju za
samoistovar nam omogucuje da ostane sanduk u bilo kojem polo-
Zaju. Istovar tereta je jednostavan. Otvori se stranica sanduka,
u kabinl se uklopl rudica za stavljanje u pogon uredaja za samo-
istovar i ®=eli teret je na Zeljenoj strani. Sa tim uredajem moZemo
nagnuti sanduk vozila na tri strane — nazad, na levo i desno
Proizvodac zadrZava pravo do eventualnih izmena na vozilu!

TOVARNA AVTOMOBILOV IN MOTORIJEV MARIBOR

Propagandni odsek JA/TK 7000/70

CP Mariborski tisk



