


Ta Cas je nadim gospodarskim potrebam nujen dobro prilagojen avtomobilski promet. Prevoz blaga s tovor-
nimi vozili je hiter in ekonomiéen. Razen tega je mogode s tovornimi vozili tudi v kraje, kjer ni Zelezniskih

prog.

Tovarna avtomobilov in motorjev Maribor izdeluje za naSe gospodarstvo motorna vozila Ze od leta 1947 in

je najpomembne;jsi domaéi izdelovalec kamionov s srednjo nosilnostjo.

Dolgoletne izku3nje v izdelavi motornih vozil in nenehna prizadevanja, da bi izboljali kvaliteto, so dala re-
zultate, ki zagotavljajo kvaliteto nadih vozil. Nekaj stotin nagrajenih $oferjev to tudi potrjuje. Poleg osta-
lih odlik, ki jih ima vozilo, bodi omenjeno izredno lahko upravljanje vozila na vsakem terenu. Servisne de-

lavnice po Jugoslaviji prevzemajo vsa popravila vozil, saj so oskrbovana z vsemi rezervnimi deli.

Nasim privrednim potrebama je u ovo vreme potreban dobro prilagodjen automobilski saobradaj. Prevoz ro-
be kamionom je brz i ekonomiéan a osim toga kamionima su dostupni i skoro svi krajevi gde nema Zeljeznice.
Tovarna avtomobilov in motorjev — Maribor proizvodi za nasu privredu vozila veé od 1947 godine i jedan

je od najznadajnijih proizvodjac¢a kamiona srednje nosivosti.

Dugogodi$nje iskustvo u proizvodnji motornih vozila i stalno njihovo usavr3avanje, dali su rezultate koji
garantuju kvalitet nasih vozila. Nekoliko stotina do sada nagradjenih 3ofera ovih vozila to i potvrdjuje.
Osim drugih dobrih osobina koje imaju na3a vozila spomenuli bismo samo njihovo lako upravljanje na
svakom terenu. Sve opravke ovih vozila mogude je izvriiti u nasim servisnim radionicama Sirom Jugosla-

vije, jer su dobro snabdevene svim potrebnim rezervnim delovima.
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GLAVNE IZMERE VOZILA

DolZina vozila

Sirina vozila

Maksimalna viSina obremenjenega
vozila z loki in cerado

Maksimalna visina praznega vozila
z loki in cerado

lzmere zaboja

7015 mm
2250 mm

2900 mm

3000 mm
4250 mm x 2100 mm x 500 mm




kamion »TAM 5000« nosilnost S ton




MOTOR

Vozilo poganja Stirivaljni zraéno hlajeni dieselski motor z mogjo

85 KS pri vrtilni hitrosti 2300 min~'. Maksimalni vrtilni moment
je 31 kpm pri vrtilni hitrosti 1200 min='. Zaradi togosti, neocbéut-
Ijivosti za vrogino in mraz je idealen motor za tovorno vozilo. Vozilo
je mogoée izkori€ati tudi v goratih predelih.

Hlajenje motorja je enostavno, uinkovito in zanesljivo. Predvsem
ni potreben obéutljiv hladilnik. Tako odpade vsa skrb pozimi, ko
je nevarnost, da voda zamrzne. Hladilni ventilator usmerja zraéni
tok na hladilna rebra, da se toplota odvaja enakomerno.

MOTOR

U vozilo je ugradjen 4 cil. vazduino hladjeni Diesel-motor od 85 KS
pri 2300 min~', sa maksimalnim obrtnim momentom od 31 kpm
pri 1200 min-'.

Zbog svoje izdriljivosti i neosetljivosti na vrudinu i mraz, to je
idealan motor za teretna vozila. Eksploatacija ovih vozila moguda je i
v brdovitim predelima.

Hladjenje motora je vazduino pomocu ventilatora sa mehanickim
pogonom. Ovo je hladjenje efikasno i vrlo sigurno. Pri vazduino
hladjenim motorima otpada osetljivi hladnjak vode i velika briga
zimi kada postoji opasnost da voda smrzne i oiteti hladnjak. Vazduh
koji sluZi za hladjenje, prolazi izmedju rebara glava i cilindara te

tako odvodi suviinu toplotu motora,




MENJALNIK

Moé& motorja se prenala z gonilne gredi ez konstantno
zobnisko dvojico na predleino gred, od tam pa &ez
zobnitke dvojice posameznih prestav na izhodno gred.
Zobniki in gredi so iz legiranih jekel za cementiranje.
Elementi so izdelani zelo natanéno. Zobniki so polevno
ozob&ani, zobni boki bruleni ali strgani. Prednost
takega menjainika je skoraj neslifen tek. Zobnilke
dvojice se stalno ubirajo. Sklopitev zobnikov — ki so
uleZajeni — z izhodno gredjo je mogoZe s pretikanjem
Zeljustne obojke. Gibi pretikanja so kratki in v vseh
prestavah enako dolgi.

1171

3
N

MENJAC

Snaga motora prenosi se od pogonskog vratila preko
konstantnog para zupéanika na pomoéno vratilo a
odatle, preko perova zuplanika pojedinih stepena
prenosa, na izlazno vratilo. Zup&anici i vratila izradjuju
se od legiranog celika za cementaciju. Sastavni delovi
menjaca izradjeni su vrlo briiljivo. Zupéanici su koso
nazupéeni, bokovi zubaca obradjuju se bilo brulenjem
ili specijalnim glodanjem — brijanjem. Ovako obra-
djeni zup&anici su u toku rada skoro nelujni. Parovi
zup&anika stalno se medjusobno podelavaju. Ukljugi-
vanje zuplanika koji su uleZisteni u leZajevima sa
izlaznim vratilom, obezbedjuje spojni prsten. Hodovi
za ukljutivanje stepena prenosa su kratki i za sve
stepene prencsa podjednaki.

ZADNJA PREMA

Na obeh krakih, ki sta privitd na okrov preme, so
uleZajena kolesa. S kardanske gredi se prenaia mol z
zobnikom —— postorkom na kroZnikasti zobnik in &ez
obe polovici gredi na kolesi. Gredi preme sta obre-
menjeni samo na vzvoj.

ZADN]JI MOST

Na oba kraka, koja su wuvijena u kuciite mostas,
uleZifteni su tolkovi. Sa kardanskog vratila snaga se
prenosi pogonskim konusnim zupdanikom na tanjirasti
zuplanik i preko obeju poluosovina na todkove. Polu-
osovine mosta napregnute su samo na uvijanje.




Premagovanje vzponov z ustrezno hi-
trostjo v posameznih stopnjah pri max.
vrtilnem momentu motorja.

Savladjivanje uspona i odgovarajuée
brzine v pojedinim stepenima prenosa
pri max. obrtnom momentu motora.

39 km/h

TOVARNA AVTOMOBILOV IN MOTORJEV MARIBOR - JUGOSLAVIJA

Propagandni odsek TAM-KT 10.000/67 tisk ZGP »Pomurski tiske, Murska Sobota




