
AUTOBUS MIEJSKI TAM AS 3500 EM

WIDNY, CICHY, MI^KKI, ZWROTNY; JEDNYM SLOWEM — W YGODNY . . .  DLA KAŽDEGO: 

PO D R 0Ž N Y CH I KIEROWCY.

AS 3500 EM jest nowym pojaizdem w rodzinie autobu- 
sow, przezoaczonym do przewozu pasazerow w ruchu 
miejiskim. Jego konstrukcja jednoczy dotychczasowe 
doswiadczenia i najnowsze osi^gniQcia razwoju prze- 
myslu samochodowego.

Cech^ szczegoln^ {ego nowoczesnego pojazdu jest moc 
i zwrotnosc*. Na uwagQ zasluguje (tež zupelnie nowe 
ruowoczesne niadwozie, hydrauLiczny uklad kierowniczy, 
nowy most przedni, niowy silmi'k, nie mowi^c juž od 
dirobnych udoskonialeniiaich, More uprzyjemniaij^ jazd^ 
pasažerom.

Szkielet nadwozia wykonany jest z ru r stalowych o 
przekroju czworok^tnym i wsponx'kow z ksztaltowni- 
kow bl/aszamych. Poszczegolne cz^sci sa zespawame a 
sam szkielet przysipawany do kratowrvicy. Obudowa 
szkieletu rowniež odzruacza si^ nowoczesn^ konstrulkcja. 
Poszczegölme cz^sci madwozia wykonane s$ z blachy, 
lesomalu i sztucznej skory a rowniez z poliesteru — 
m aterialu lekkiego i mocnego a co ruajwazniiejsze, da- 
j^cego siQ latwo ksztaltowac. Do estetycznego wygl^du 
autobusu przyczynia siQ zwtaszcza szyba czolowa, ktora 
rownoczsnie zapewnia kierowcy i pasažerom dobna wi- 
docznošć w kierunku jazdy.

Autobus AS 3500 EM ma 25 si'edzen wylozonych sztucz- 
n$ slkor^ i osobne siedzenie dla konduktora. Specjalne

siedzenie kierowcy automatycznie przystosowuje s:^ do 
položema ciaia. Taiblioa rozdzielcza wyposazona jest we 
wszelkie ruiezb^dne przyrz^dy i wskazniki.

Drzwi przednie i srodbowe autobusu S3 dwueknzydlowe 
a tylne jednoskrzydlowe, wypcii-azone w elektro-pneu- 
matyczny mechanizm otwierania i zamykania. Otwiera 
je kierowca Jjub ikonduktor przez przycisni^cie wylacz- 
niika przyciskowego, ktory rownoczesnie pokazuje po- 
loženie drzwi. Autobus AS 3500 EM wyposazony jest 
w specjalny uklad ogrzewaniia, stanowi^cy kcmbinacjQ 
ogrzewania silnikowego i mezaležnego, ktory rowno
czesniie služy do przewietrzania pojazdu. Do ogrzewa- 
nLa pomieszczenia kierowcy i obu szyb czolowych služy 
jeden grzejmk niezaiLezny, podczas gdy drugi ogrzewa 
kabirnQ paisazerka (wprowadzaj^c cieple powietrze do 
kanatu biegn^ce wzdluz lewego boku nadwozia. Kabina 
pasažerska ogrzewana jest rowniež cieplym powietr- 
zem doprowaidzanym od chlodzonegio powietrzem s to i
ka. Obydwa nieaaležne urz^dizeniia ogrzewcze služ^ 
rowniczesnie do wentylacji pojazdu. System prze
wietrzania uzupelniiaj^ trzy otwory wentylacyjoe w 
suficie — jeden czoiowy i dwa znajduj^ce siQ w cz^sci 
tylnej nadwozia.

Fabryka zastrzega sobie prawo ewentualnych zmian.
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AUTOBUS MIEJSKI TAM AS 3500 EM

SILNIK F 6 L 413 V
Silniik F6 L 413 V jest jednym z niajnowoczesniejszych 
ailniiköw wysokoprqznych w os'taitnim czasie.
Qdzmacza si^ duž^ moc^ jednostkow^ niiewrazliwosci^ 
na warunki pracy, malym zuzyciem paliwa i cich^ 
prac^.
Jest lekki i wzglqdnie maly, jak gdyby stworzony do 
napadu autobosow wymagaj ̂ cych mocnych silnikow o 
maiych wymiarach. F6 L 413 V to chlodzony powietr- 
zem silnik wysokoprQzny o wtryskiwamiiu bezpošred- 
nim. Szešć jego cylindrow usfcawionych jest widlasto 
pod k^tem 90°. Sa to cylimidry žeber ko wane z zeliwa 
szarego stanowi^ce osobne jednositki. Kazdy cylinder 
wyposazony jest w osobn^ glowic^ wykonan^ ze spec- 
jalnago stopu aluminium.
W entylator zasysa powietrze chlodzenia przez dtawik
1 tloczy je miQdzy žeberka cylindrow.

Silnik mia obiegowe smarow aniie pod cisniemiem (pom- 
pa zibata oleju). Uklad smarowanda s i l n ik a  wyposazony 
jest w chlodnicQ oleju. Pampa wtryskowa otrzymuje 
nap^d poprzez przekladni^ zQbat^ i przyspieszacz 
wtryskiwamia.

Silnik F6 L 413 V iest niezmiernie wytrzymaly, tzw. 
»long time«. Z uwagi na chlodzenie powietrzne w 
ekisploaitacji jest niewrazliwy na warunki pracy. Kon- 
strukcja silnika oparta jest na syisitemie jednakowych 
cz^sci, co ulatw ia obslug^ i zmniejsza koszty konser- 
wacji. Przy odpowiedmiej pielQgnacji silnik F 6 L 413V 
dziala bez zarzutu, dlugo, rownomiemie, cicho.

Czterosuwowy chlodzony powietrzem silnik wysoko- 

pr^zny z wtryskiwaniem bezposrednim.

Uklad cylindrow

Liczba cylindrow

Šrednica cylindra

Skok tloka^

Pojemnošć cylindrow

Moc uzyteczna przy 2500 obr/min 
(wg. DIN 70020)

Moc uzyteczna przy 2500 obr/min 
(wg. JUS M. F2.025)

Najwi^kszy moment obrotowy 
przy 1300—1600 obr/min 
(wg. DIN 70020)

Najwi^kszy moment obrotowy 
przy 1300—1600 obr/min 
(wg. JUS M. F2.025)

Ci^zair silnika

Pojemnošć oleju

widLasty po 
k^tem 90°

6

120 m m  

125 mm 

8482 cm3

150 KM

145.5 KM

50 ± 1 kGm

48.5 kGm 

600 kg 

131

AUTOBUS MIEJSKI TAM AS 3500 EM
Charakterystyka techniczna

Silnik

SprzQglo
— typ

— oznaczenie 
Skrzynia biegow:

— rodzaj

— oznaczenie
Rodzaj oleju w skrzyni biegow 
Ilošć oleju w skrzyni biegow 
Most tylny:

— uklad uzQbienia
— stopien przeloženia
— stopien przetoženia 

przekladni piasty kola
— l^czne przeloženie 

Rodzaj oleju w przekladni
gtownej 

Ilošć oleju w przekladni 
gtownej 

Ilošć oleju w piašcie kola

Mechanizm tkierowniczy

Rodzaj oleju w hydraulicznym 
mechanizmie kierowniczym 

Ilošć oleju
Najmniejszy promien skrQtu

Hanulce:
— nozny

— r^czny

— silnikowy

F6L413  V

jednotarczowe, suche, 
z pneuma tyczn o-hyd- 
draulicznym mecha- 
nizmem wysprz^ga- 
j^cym
G 350 KR SZ

pi Qciostopnio was 
synchronizowana 
Z5 — 35S »overdrive« 
SAE 90 
41

»Gleason«
5,86 (41:7 z^bow)

1,524
8,93

SAE 90 

41
0,85 (pierwsze napel- 
nianie — 1,15 1) 
hydrauliczny 
ZF/7425 —

Valvomatic
81
22,8 m

ATF

dwuobiegowy, pneu- 
matyczno-hydrau- 
liczny na cztery kola

z silownikiem sprQzy- 
nowym, na kola tylne

pneumatyczne otwie- 
ranie \ zamykaniie 
przepustnic w kolek- 
torach wydechowych

Kota:
— obr^cze
— opony (i dQtki)
— ciišnienie ogumienia:

— kola przednie
— kola tylne

Ciqzar pojazdu
(wg. JUS M. NO. 012)

Ci^žar wlasny pojazdu 
Dopuszczalny ci^žar calkowity:

— przy nieograniczonej 
szybkosci (bez miejsc 
stoj^cych)

Wymiary pojazdu
(wg. JUS M. NO. 012)
— dlugošć
— szerokošć
— wysokosc nieobci^žonego 

pojazdu

Rozstaw osi
Pojemnošć zbiornika paliwa

Zuzycie paliwa na 100 km
Pokonwywanie wzniesien i 

szybkosc maksymalna przy 
poszczegolnych 

 Przeloženiach:

7.00 — 20
9.00 — 20 PR 14

6.25 kG/cm2
6.25 kG/cm2

7800 kg

mm—  II
—  m
— IV
— V
Instalacja elekfryczna
NapiQcie
Akumul atory:

— napiQcie
— pojemnošć

Liczba akumulatoröw 
Liczba miejsc

(A

13700 kg

10,660 mm 
2,500 mm

3,080 mm 

5,035 mm 

200 1 

25 — 28 1

33 % 9 km/godz
16% 17 km/godz
8%  * 31 km/godz 
4 % 52 km/godz
2 % 75 km/godz

24 V

12 V 
135 Ah

25 + 2 i 65 miejsc 
stoj^cych (w zaležno- 
šci od wykonania)


