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MOTOR

To je eden najmodernejsih dieseiskih motorjev zadnjega Casa.
Odlikuje ga velika specifitna mo&, neobéutijivost za delovne
pogoje, majhna poraba goriva, neznaten hrup. Je lahek ter rela-
tivno majhen, tako da je kot nalas¢ za vgradnjo v avtobuse, kjer
so potrebni moéni, vendar majhni motorji.

Motor F6L 413V je zraéno hlajeni dieselski motor z direktnim
vbrizgavanjem goriva. Njegovih Sest valjev je razvri€enih v obliki
=V« pod kotom 90°. So rebrasti, izdelani iz sive litine in name-
3¢eni kot samostojne enote. Vsak val] ima prav tako samostojno
glavo, izdelano iz posebne aluminijeve zlitine.

Zrak za hlajenje motorja vlete ventilator skozi difuzor in ga po-
tiska med hladilna rebra valjev.

Mazanje motorja je kroZno, tlaéno s pomoc¢jo zobniske Crpalke.
Olje hladi posebaj prigrajeni hladilnik. Tlagilko za vbrizgavanje
goriva Zene zobniSki prenos prek regulatorja pri¢etka vbrizgava-
nja.

To je vzdrzljiv, takoimenovan »longtime« motor. Zaradi zraénega
hlajenja je v eksploataciji neobdutljiv. Konstrukcija motorja na
osnovi sistema enakih delov pa omogola lazje in cenejse vzdr-
Zevanje. Ob primerni negi deluje brezhibno, enakomerno, tiho in
dolgo.

MOTOR F6L413V
Stiritaktni zraéno hlajeni dieselski motor z cirekinim vzbrizgavanjem

Razvrstitev valjev V pod %0°
Stevilo valjev 6
Premer valja 120
Gib bata 125
Prostornina valjev 8482 cm’
Efektivna mo¢ pri vrtilni hitrosti

2500 min—"' (po DIN 70020) 150 KS
Efektivna mo& pri vrtilni hitrosti
2500 min—1 (po JUS M.F2.025) 1455 KS

Maksimaini vrtilni moment pri vrtilni hitrosti

1300—1600 min—1 (po DIN 70020} 50+1 kpm
Maksimalini vrtiini pri vrmnl hitrosti

13001600 min — ‘ (po JUS M.F2.025) 48,5 kpm
Te2a motorja 600 kp
Koli¢ina olja v karterju 131

F6L4I3V

Motor F6L 413V je jedan od najmodernijih dizel motora u po-

slednje vreme.
Odlikuje se velikom specificnom snagom,

toku rada.

Lak je i relativno mali, tako da je kao stvoren za ugradivanje u

autobuse za koje su potrebni snazni motori malih dimenzija.

Motor F6L 413V je vazdusno hladen dizel motor sa direktnim
ubrizgavanjem goriva. Njegovih Sest cilindara rasporedeno je u
izradeni
od sivog liva i izvedeni kao samostalne jedinice. Svaki cilindar
ima isto tako samostalnu glavu, izradenu od posebne legure

obliku slova =V« pod uglom od 9C° Oni su rebrasti,

aluminijuma.

Vazduh za hladenje motora usisava ventilator kroz difuzor i po-

tiskuje ga medu rebra za hladenje cilindara.

Podmazivanje motora je kruzno i vrsi se pod pritiskom uz pomo¢
pumpe sa zupéanicima. Ulje hladi posebno dograden hiadnjak.
Pumpu za ubrizgavanje goriva pokre¢e zupéasti prenos, preko

regulatora poéetka ubrizgavanja.

Motor F6L 413V je izdrZljiv, takozvan »long time« motor. Zbog
vazdusnog hladenja u eksploataciji je neosetijiv. Konstrukcija
motora je zasnovana na sistemu jednakih delova, te omogucava
jeftinije odrzavanje. Uz odgovarajuéu negu motor

lakse i
F6L 413V deluje besprekorno, ravnomerno, tiho i dugotrajno.

MOTOR F6LA3V
Cetvorotaktni vazdusno hladeni dizel motor sa direktnim ubrizgavanjem

Raspored cilindara vV pod 80°
Broj cilindara )
Preénik cilindra 120
Hod klipa 125
Zapremina cilindara 8482 cm’
Efektivna snaga kod 2500 min—!

(po DIN 70020) 150 KS
Efektivna snaga kod 2500 min-!

(po JUS M.F2.025) 1455 KS
Maksimalni obrtni moment kod

1300—1600 min ' (po DIN 70020) 501 kpm
Maksimalni obrtni kod

1300—1600 min ' (po JUS M F2.025) 48,5 kpm
TeZina motora 600 kp
Koli¢ina ulja u karteru 131
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TEHNICNI PODATKI

Motor
Sklopka: — tip
— oznatba
Menjalnik: — vrsta
— oznatba

Zadnja prema: — sistem ozobja
— prestavno razmerje
~ prestavno razmerje
v pestu kolesa
— SKupno prestavno
razmerje
Koli¢ina olja v pestu kolesa

Krmilo

Vrsta olja v hidravliénem krmilnem
sistemu

FeLM3V

enclamelna suha — z zraéno-
hldvavllﬁnlm aktiviranjem

G 350 K

petslopomski — sinhroniziran
Z5-358 ~overdrive«

~Gleason«

478 (43 zob - 9 zob)

1,524

7,28

085! (prl prvem poinjenju
15

1)
hudravlltno ZF/7425 — vreten-
sko

Valvomatic ATF
81

Koli¢ina olja
Najman|8l premer obralanja vozila 28m
Zavore: — noina zavora dvokroZna, zratno hidravliéna
na vsa kolesa
— roéna zavora z vzmetnim akumulatorjem na
zadnji kolesi
- motorska zavora pnevmatsko odpiranje in zapi-
ranje zaklopk v izpusnih ko-
lektorjih motorja
Kolesa: — oznaéba platisé 7.00-20
— pnevmatike (plasé in zraénica) 90020 PR 14
— tlak v pnevmatikah
~— prednjih .25 kp/cm*
— zadnjih 6,25 kp/cm’
Teie vozila:
Te2a praznega vozila 8130 kp
Dovoljena skupna tela
— pri neomejeni hirosti (brez stojise) 11700 kp
— pri hitrosti vozila do 60 km/h
(s stojisci) 12500 kp
Mere vozila:
— dolzina vozila 10640 mm
— Sirina vozila 2500 mm
— visina neobremen]enega vozila 3010 mm
Medosje 5305 mm
Rezervoar za gorivo — prostornina 200 1
Poraba goriva na 100 km 25—-281
Premagovanje vzponov in maksimalne Maksimalni  Prl maksimaini
hitrosti v posameznih stopnjah pr vrtilni vriilni hitrosti
(pri 1:!!) mm ~1) (2500 min—1)
— v | stopnji prencsa 11 km/h
— v Il stopnji prencsa 15 'I. 21 km/h
— v Ill. stopnjl prenosa 72% 38 km/h
— v IV, stopnji prenosa 3.2% 63 km/h
— v V. stopnji prenosa 11 % 91 km/h
Elektriéna oprema:
Napetost elekiri¢ne napeljave 2V
Alternator 1000W — 28V, 35A
Akumulatorska baterija:
— napetost 12V
— kapaciteta 135 Ah
Stevilo akumulatorskih baterij 2

Stevilo sedelev

43+2 ali 45+2 sede2a

TEHNICKI PODACI

Motor

FeL4A3V
Spojnica: — tip

jednolamelna, suva sa vazdus-
nohidrauliénim aktivisanjem

- Oznaka G 350 KR/GSZ
Menjaé: — vrsta petostopeni-sinhronizovan
- oznaka Z5-35S w~overdrive«

Zadnji trap: — sistem ozupéanja ~Gleason=

— stepen prenosa 478 (43 zubi : 9 zubl)

— stepen prenosa

u glavi¢ini totka 1.524
— ukupni stepen prenosa 7,28

Koli¢ina ulja u glavéini totka
Upravijaé

0851 (kod prvog punjenja
11

hidrauli¢an ZF/7425 sa vreto-
nom

Vrsta ulja u hidrauliénom upravijaékom
sistemu

Koliéina ulja

Najmanji preénik okretanja vozila

Koénice: — noZna koénica

— ruéna koénica
- motorska kocnica

Valvomatic ATF
gl

28m

dvokruina- vazdus$no-hidraulic-
na na sve totkove

na zadnje tolkove

pneumatsko olvaranje | zatva-

ranje zaklopki u (spusSnim
kolektorima motora
Tolkovi: — oznaka naplataka 7.00-20
— gume (spoline | unutradnje) 9,00-20 FR 14
- pritisk u gumama
~ prednjim 8,25 kp/em’
— zadnjim 5,25 kp/cm’
TeZina vozila:
TeZina oraznog vozila 8130 kp
Dozvoljena ukupna tezina
— pri _neograniCenoj brzini (bez stojisc) 11700 kp
— pri brzini vozila do 60 km/h
(sa stojistima) 12500 kp
Mere vozila:
— dulina vozila 10640 mm
— &irina vozila 2500 mm
— visina neoptereéenog vozila 3010 mm
Razmak izmedu osovina 5305 mm
Rezervoar za gorivo — zapremina 200 |
Potrodnja goriva na 100 km 5281
Savladivanje uspona | maksimalne brzine Maksimal Pri mak Int
u pojedinim stepenima prenosa: abrtni moment obrtni brzini
(kod 1300 (2500 min—1)
min-—"1)
— u | stepenu prenosa 3N % 11 km/h
— u Il. stepenu prenosa 15 % 21 km/h
— u Ill. stepenu prenosa 7.2% 38 km/h
— u IV, stepenu prenosa 3.2% 63 km/h
— u V. stepenu prenosa 1.1% 91 km/h
Elektro instalacije:
Napon elektro instalacije 24V
Alternator 1000W — 28V, 35A
Akumulator: — napon 12V
— kapacitet 135 Ah
Broj akumulatora 2
Broj sedista 43+2 ili 45+2 sedifta
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AVTOBUS AS 3500 E
AUTOBUS AS 3500 E

Napredek tehnike za varnost in udobnost!

Pri_gradnjl avtobusa AS 3500 E s0 konstrukterji uporabili vsa spoznanja
moderne tehnike. To velja predvsem za motor FEL 413V, ki daje vozilu
mo¢ ter s tem velike potovaine hitrosti in pospedke. Motor ni hrupen, nje-
gove mere pa so take, da zavzema malo prostora v karoseriji. Upravijanje
z vozilom nam olajdujeta sinhroniziran menjalnik in hidravliéno krmilo.
Ogrodje karoserije je izdelano iz medsebojno povezanih Stirioglatih jeklenih
cevi ter odprtih ploCevinastih nosilcev. Ogrodje je pritrjeno na predaléni
okvir in tvori z njim nosilno celoto. Obloga karoserijskega ogrodja je za-
snovana moderno. Poleg 2e znanih materialov, kot so plodevina, vezane
ploste, lesomal in polivinilska ko2a, je dosti delov izdelanih iz polyestra.
Le-ta je lahek in Cvrst, poleg tega pa se da izredno lepo oblikovati, Avto-
bus deiuje kot celota zelo udobno ter ustvarja prijetno potovaino vzdudje
Aviobuse izdelujemo v dveh izvedbah; s kiasiénimi vrati, ki imajo sodobne
varnostne kljuCavnice, in s pnevmatskimi, ki jih odpira in zapira voznik.
Med obema osema je $est prtljaZnih prostorov. ObloZeni so s podolitom,
tako da se prtijaga ne more poskodovati

Vrata prtljaZnikov so tesnjena z gumijastimi trakovi za zadlito priljage
pred prahom in vodo

Notranjosti avtobusa je posvetena posebna pozornost. Opremljen je s 45
sedeZi vrste Pullman in pregibnim sedeZem za spremljevalca. Sede?i so
tapeciranl v kombinaciji z umetlnim usnjem in tekstilom. Za voznika je
vgrajen nihajnl sedez, ki si ga lahko prilagodi svoji drzi. Plodéa z Instru-
menti je pregledna in opremljena z vsemi potrebnimi prikljucki,

Za gretje aviobusa AS 3500 E je uporabljen posebni sistem gretja. ki je
kombinacija motorskega gretja in neodvisnih grelnih naprav, ki rabijo obe-
nem za prezratevanje. Prostor okoli voznika in obe vetrobranski stekli ogre-
va ena neodvisna grelna naprava, druga pa segreva prostor za potnike
tako, da dovaja topel zrak v kanala, ki sta speljana ob levi in desnl
strani karoserije. Potniski prostor segreva tudi topel zrak, ki ga zajemats
dva zajemainika na zralno hlajenem motorju. Obe neodvisni greini napravi
pa lahko uporabimo tudi za prezraCevanje. Da bi bilo prezratevanje &im-
bolj u€inkovito, uporabljamo $e dve stropni prezraevalni loputi, Celni
prezralevalni sistem in dva odzradevalnika v zadnjem delu karoserije
Proizvajalec si pridriuje pravico do morebitnih sprememb na vozilu
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Napredak tehnike za sigurnost | udobnost

Prilikom konstruisanja autobusa AS 3500 E, konstruktorl su koristili sva
saznanja moderne tehnike. To vali pre svega za motor FBL 413V, koji
daje vozilu snagu, & s tim | velike putne brzine i ubrzanja. Motor nije
bucan, a njegove dimenzije su takve, da zauzima malo mesla u karoseriji.
Upravijanje vozilom je olak$ano sinhronizovanim menjaéem | hidrauliénim
upravijaéem.

Kostur karoserije je izraden od medusobno vezanih &etvorougaonih &eliénih
cevi i otvorenih limenih nosata. Kostur karoserije je priGvriéen na reset
kasti okvir | &ini sa njim noseéu celinu. Obloga kostura karoserije je ta-
kode moderne konstrukcije. Osim ve¢ poznatih materijala, kao 3to su lim,
Sperplote, lesomal | koZa od polivinila, za izradu veéeg broja delova je
korid¢en i poliester. On je lak | &vrst, a osim toga se | izvanredno lako
obraduje. Autobus u celini deluje veoma udobno i stvara prijatnu putnu
atmosferu

Autobus izradujemo u dve varijante: sa klasiénim vratima, opremljenim
savremenim sigurnosnim bravama i sa pneumatskim vratima koja otvara
a zatvara vozaé.

lzmedu osovina, na bo¢nim stranama autobusa, nalaze se sa svake strane
po tri boksa za priljag. Boksovi su oblo2eni podolitom, tako da se prtljag
ne moie ostetiti.

Radi zastite prtljaga od pradine i vode, za zaptivanje vrata boksova za
prtljag, upotrebljeni su zaptivni gumeni profili, trakastog oblika.

NaroCita paZnja je posvedena unutradnjoj opremi i izgledu autobusa. Auto-
bus je opremijen sa 45 sediSta tipa ~Pullman« i preklopnim sediStem
za pratioca. Sedidta su obloZena vestadkom ko2om | tekstilom. Za vo-
zata je ugradeno specijalno sediste, koje se mole prilagoditi polo2aju
tela vozada za vreme voZnje.

Tabla sa instrumentima je pregledna | opremljena svim potrebnim prikljuc
cima. Za grejanje autobusa AS 3500 E, koristi se specijalan sistem gre-
janja, koji predstavlija kombinaciju motorskog grejanja | grejanja neza-
visnih uredaja za grejanje, koii istovremeno sluZe i za provetravajne.
Prostor oko vozata | oba vetrobranska stakla zagrejava |edan nezavisan
uredaj za grejanje; drugl nezavisni uredaj za grejanje Zagrejava prostor
Za putnike, dovodedi topao.vazduh u kanale, instalirane duz leve i desne
strane karoserije. Prostor za putnike se zagrejava i motorskim grejanjem
t. j. vazduhom koji se posebnim napravama dovodi od vazduino hladenog
motora

Kao Sto je ve¢ spomenuto, oba nezavisna uredaja za grejanje, mogu siu-
2iti | za provetravanje. Da bi se postiglo 810 efikasnije provetravanje, ko-
riste se i dva plafonska zaklopca za provetravanje kroz koje vazduh ulazi,
dva manja zakiopca na zadnjem delu karoserije. kroz koje vazduh izlazi
| Ceoni sistem za provetravanje autobusa

Proizvoc¢al zadriava pravo moguéih izmena na vozilu

TOVARNA AVTOMOBILOV IN MOTORJEV MARIBOR

Odsek za ekonomsko propagando JA/TK — 700073

Tisk: ZGP =Pomurski tisk«, Murska Sobota



